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LO MEJOR DE AIRHISPANIA, SU GENTE 

SALUD, COMPAÑEROS.  

 

Establecidos en corta final del 2023, despedimos este año con las bodegas cargadas de novedades en el último cuatrimestre.  

Dentro de la coordinación de las escuelas VFR, IFR y ATC, han sido trasferidos de otras dependencias compañeros con amplia experiencia en la 

formación de las escuelas. Auténticos ¨heavy´s” que guiarán a los nuevos instructores a seguir el rumbo marcado. 

Da gusto ver nuevos pilotos en las aulas de formación, dando brillo a la Cessna, pero mirando la Baron 58, la TBM900 o el ATR42/600 con el 

rabillo del ojo. Todo llega. 

Nos quitamos la gorra de plato en el curso PTLA tan ansiado por muchos de nosotros. Llenamos de conocimiento y sabiduría los depósitos del 

Boing 737. 

Dando un paseo por los hangares, vemos cada mes nuevos modelos recién sacados de chapa y pintura con nuestros colores, los de 

AirHispania, brillantes, relucientes. Un lujo. 

Cambios también en Radar y sectores, ajuste de piezas, un poco de engrase y regulando la mezcla, ahora carbura a las mil maravillas.  

Vemos en el horizonte nuevos eventos, nuevas rutas, nuevos retos, nuevos cursos…esto no para ni con parking brakes y calzos puestos. 

Abróchense los cinturones 

 

Cerramos el plan de vuelo del AHS-Lite y abrimos el de AHS-Connect, que ya está en el punto de espera, manteniendo a que despejen un 

poco esas nubes broken que tiene encima, pero listo para salida inminente.  

 

Y qué decir de este humilde boletín, que arrancaba motores allá por septiembre, con el propósito de rellenar una hoja de ruta de “una o dos 

hojas, contando las novedades de AirHispania” y este mes ya vamos con casi 40. Gracias a todos, por poder plasmar en esta “gaceta” lo que se 

cuece por los foros, por los correos, por la cantina y la taberna, por UNICOM o por donde sea y contar las novedades y noticias de más rabiosa 

actualidad.  

Y recordad que el filósofo y astrónomo italiano Giordano Bruno decía…“se non è vero, è ben trovato” (si no es verdad, está bien inventado).  
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Miguel Lozano AHS271A 

Hola Miguel, nos gustaría saber un poco más de ti.  

 

¿Desde cuándo te viene esta pasión por la aviación? 

-No lo recuerdo, creo que de siempre. Siempre me han 

llamado la atención los aviones, sin embargo, me llama 

más la atención el tema técnico y el manejo que los 

aviones en sí. Me refiero a que a la hora de reconocer 

aviones tanto actuales como históricos, si no es algún 

modelo con el que guarde relación por algo concreto, no 

sé decir qué marca y modelo es, como sería de esperar de 

cualquier aficionado el mundo de la aviación. 

 

¿Ha tenido algo que ver tu profesión con la aviación? 

-En el tema técnico, un poco. Siempre he estado trabajando en torna a reparaciones industriales y 

navales, tocando multitud de equipos distintos. Soy Ingeniero Técnico Industrial Especialidad 

Electricidad Rama Electrónica Industrial. 

 

Nos han dicho que perteneces a un aeroclub, ¿Qué aeroclub es y dónde está? 

-Soy socio del Real Aeroclub de Jerez, que está frente a la plataforma A2 del Aeropuerto de Jerez 

(LEJR). Es un aeroclub muy familiar, somos pocos socios, y en vuelo, aún menos. Esto hace que 

actualmente podamos apañarnos con un solo avión, lo cual minimiza los costes fijos y en consecuencia, 

el precio de la hora de vuelo. Tengo entendido que se ha conseguido la hora más barata de C172 de 

España. El avión que tenemos es una Cessna 172 (EC GRT). Antes también teníamos otra, de la que 

toma su nombre el avión de la escuela PPL de Airhispania (EC EKF) en la que muchos de los 

componentes de Airhispania han volado conmigo. 

 

¿Has obtenido el título de Piloto Privado PPL en la vida real?, ¿Cómo fue la experiencia? 

-La licencia me la saqué en el mismo Aeroclub. Antes conformaba con el simulador, aeromodelismo, etc 

pero al final, tras una reunión que se organizó en Reus, tuve la oportunidad de volar con Enric Plana, 

quien se ofreció para que los de AHS que queramos, podamos volar. Desde ese día, puesto que Reus 

me caía un poco lejos, me planteé sacarme la licencia.  

Si hubiera conocido a alguien en la zona que la tuviera y se prestara, volaría con él y no me molestaba 

en sacarme y mantener la licencia PPL. 

 

Entrevista 
AirHispania 

Líneas Aéreas Virtuales 
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Para renovar el título tienes que hacer un reconocimiento médico, ¿estás preparado para la 

extracción de sangre?, jeje 

-Jaja, se ve que el que hace las preguntas me conoce bien. Es una cosa que no soporto, de hecho, 

cuando fui a preguntar, al decirme que había que pasar un reconocimiento con extracción de sangre, 

me di media vuelta y le dije que volvería en unos 10 meses, cuando tenga que hacer el reconocimiento 

médico para el trabajo, para así hacer un dos por uno. Por supuesto, la extracción tuvo que ser en el 

centro homologado para el reconocimiento médico de piloto (clase 2) y los resultados, los llevé al del 

trabajo evitándome así un segundo pinchazo. 

De ahí en adelante, los sincronizo y hago un dos por uno, aunque en algunas ocasiones se me han 

desfasado por cambio de trabajo, etc. y he dejado de volar unos meses para volverlos a sincronizar. 

 

¿Posees avión propio, o de alquiler?  

-El avión que vuelo normalmente es el del Aeroclub antes mencionado. Pago una cuota al aeroclub y 

aparte, el alquiler del avión y las tasas. Tenemos un sistema de reservas en el que los pilotos van 

reservando el avión con día y hora. A veces, cuesta bastante encontrar un hueco libre dentro de la 

disponibilidad que tengo para volar. 

Ahora mismo, y hasta que vuelvan a 

cambiar la hora, entre semana, la tarde, 

prácticamente está perdida, ya que el 

ocaso es demasiado pronto y sería muy 

apresurado salir de trabajar, comer y volar 

a tiempo de estar de nuevo en tierra antes 

del ocaso. En el aeroclub también dan el 

VFR nocturno, pero no me lo he sacado. 

Alguna vez, he volado con un compañero 

que se sacó el PPL conmigo en la DA42 

de la FTE, que es la escuela inglesa que 

tenemos justo al lado. Este compañero, 

mucho más joven que yo tras sacar el PPL, 

estuvo de instructor en la escuela 

alemana que también está allí (Fly in 

Spain), después en FTE y hace unos 

meses ha entrado en Iberia. Parte de la 

formación la hemos repasado juntos como cuando sacamos el PPL. 

 

¿Cuáles son tus rutas de vuelo habituales? 

-Yo soy uno de los pilotos del aeroclub que nos ofrecemos a hacer bautizos de vuelo para la gente que 

llama al aeroclub para volar y se proponen principalmente tres rutas de unos 40-50 minutos: 

 .- Desembocadura del Guadalquivir (Sanlúcar, Chipiona, Costa Ballena...) viendo desde fuera el 

Coto de Doñana (restringido por debajo de 6000 ft) 

 .- Campiña (Jédula, Arcos, Bornos,Villamartín, Espera) 

 .- Bahía de Cádiz: El puerto de Santa María, Cádiz, San Fernando, Puerto Real 

Cessna 172 (EC GRT) 



 
 

  
 

6 
 

Nº5 Diciembre de 2023 

 

 

 AirHispaniaNews 
Líneas Aéreas Virtuales 

Noticias, eventos, anuncios y novedades más recientes 

Cuando no son vuelos de bautizo, sino que son familiares o amigos, les hago la ruta de la Bahía, que es 

la más vistosa y la más recomendable para la primera vez pero en vez de volver de nuevo hacia Mesas 

de Asta, punto W de LEJR, continuo hacia Arcos de la Frontera, donde me bajo a la altura del pueblo y 

se tienen unas vistas impresionantes para posteriormente entrar por E (Jédula). Por contra, el camino 

desde la bahía hasta llegar a Arcos, es un poco aburrido, lo cual lo compenso dejando que quien viene 

delante coja los mandos (este avión dispone de doble mando) y pruebe dicha sensación, más aún si se 

trata de algún compañero de Airhispania, que normalmente disfruta más del propio avión que de las 

vistas, y eso que las vistas son maravillosas. 

 

¿Cuál ha sido tu vuelo más 

emocionante? 

-El vuelo de "la suelta". Para quien no lo 

sepa, al sacar la licencia, durante la fase 

de aprendizaje y mucho antes de 

haberla obtenido, hay un momento, 

normalmente, sin previo aviso, en el que 

el instructor se baja y te deja solo ante el 

peligro. 

En mi caso, estuvimos volando por la 

tarde y al aterrizar, me dijo que me daba 

la suelta. Me dijo que fuera a W y 

volviera. Quedaba poco para el ocaso y 

la pista en servicio no era la de 

costumbre, sino la 02. A la vuelta, en 

viento en cola izquierda de la 02, había 

un Iberia en larga final, me preguntaron si estaba listo para base y le dije que sí. Esperaba que me 

dijeran que me meta detrás del Iberia y precaución por estela turbulenta…bla bla bla, pero la sorpresa 

fue que me dijo autorizado a final. No se hable más, allá voy. Limpié el avión (quité flaps) y me metí en 

final lo más rápido que pude con idea de aterrizar y dejar libre la pista para el Iberia. En cuanto estuve 

en final, el Iberia empezó a quejarse de que en el TCAS le aparecía un tráfico delante. Me sacaron de 

final hacia el este y entré después del Iberia, de hecho, había otro comercial para salir pero me metieron 

antes. Yo creo que los controladores tenían más miedo que yo, jaja. 

 

Y al igual que preguntamos a Luis Fernández, ¿es mucha la diferencia de volar en simulación 

como hacemos en AIRHISPANIA y en la real? 

-Es muy muy parecido, pero mucho más fácil tanto por la facilidad que te da el avión físico (orientación, 

vista, mandos a mano, sensaciones, etc.) como por la permisividad de los controladores. Cuando vuelas 

en real, lo bonito es el vuelo, pero cuando vuelas en el simulador, lo bonito son los procedimientos, 

impedimentos de los controladores, emergencias, etc. Precisamente, lo contrario de lo que quisieras en 

la vida real. Pero en cuanto a la forma de proceder es exactamente igual, lo único que falta es el avión. 

 

 

Vista del Aeroclub de Jerez desde fuera 
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A parte de volar, ¿tienes alguna otra afición parecida? 

-Parecido, el aeromodelismo, aunque desde la temporada en la que empezaron a salir lo que 

conocemos como drones, la legislación cada vez se puso más restrictiva y terminé dejándolo 

completamente. Para ponerme al día y al mismo tiempo intentar sacarle partido profesionalmente, me 

apunté a la primera promoción que hubo para obtener la licencia de piloto avanzado de drones en 

conjunto con FTE y UCA, la escuela inglesa de la que antes os he hablado y la Universidad de Cádiz, 

que sacaron un combo de licencia de piloto con un título universitario dirigido a las aplicaciones civiles 

de los drones. Aunque no llegué a sacarle partido nunca.  

 

¿Fue complicado sacarse el título 

de piloto de dron? ¿Dónde lo 

sacaste? 

-No. La teoría era más de lo mismo, y 

la práctica, acostumbrado al manejo 

de aviones de radiocontrol está 

tirado, ya que el manejo de un dron 

es como el que maneja una grúa 

(arriba-abajo, izquierda-derecha y 

giro). Precisamente, en muchas de las 

aplicaciones civiles, se trabaja en 

piloto automático trazando una serie 

de puntos que luego el dron va 

siguiendo. 

 

 

 

¿Cuánto tiempo se tarda en sacar el título de piloto de dron? 

-Depende de lo que le dediques, en mi caso fue bastante tiempo, creo que un curso académico porque 

iba con el título universitario de las aplicaciones civiles de los drones (topografía, inspecciones, 

mediciones varias, etc.) 

 

Cuéntanos, ¿cuál fue tu primer contacto con un simulador de vuelo? 

-El primer contacto fue con un programa que se llamaba fighter pilot. Lo recuerdo como si estuvieras 

mirando un horizonte artificial y algunos valores de velocidad, altitud, motor y poco más. Solo se veía 

eso, pero para mí, era más que suficiente. 

 

 ¿Recuerdas qué ordenador tenías? 

-Por aquel entonces no tenía ninguno, lo volaba solo un poco (a los amigos les aburría) en casa de 

amigos que tenían Amstrad. Creo que CPC464. Cunando tuve el mío, mucho más tarde (Amstrad CPC 

6128) ya le metí el Flight Simulator 98. 

 

Vista de la barra 
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¿Qué simulador utilizas actualmente y 

con que aviones sueles volar? 

-Aunque me he resistido bastante, di el 

paso el año pasado, compré un ordenador 

nuevo bastante potente (eso espero, por lo 

menos, caro fué) y le metí el MSFS para 

ponerme al día. Le compré el B738 de 

PMDG inicialmente y luego, para practicar 

con un  

amigo que iba entrar en Iberia, compré el 

A320. Últimamente vuelo más el A320, 

realmente, no llegué a sentirme cómodo 

con el B738 con este simulador por el tema 

de las vistas. En el A320 hay que moverse 

menos por el avión en vuelo. 

 

¿Qué te parece MSFS2020? ¿notaste mucho cambio de tu anterior simulador? 

-Como comenté en la pregunta anterior, no me siento cómodo con este simulador. No le veo sentido a 

que para dar realismo haya que perder la posibilidad de tener los paneles en 2D donde tener a mano 

todos los controles como había antes del MSFS, o 3D si quieren, pero estáticos. Antes del FSMS,  tenía 4 

monitores y los distintos paneles (overhead, pedestal, frontal, etc.) por ahí repartidas además de la vista 

frontal, en la que podía mirar hacia los lados sin que se muevan las vistas 2D del resto de paneles. En mi 

opinión, mantener la posibilidad de las vistas 2D y desacoplar ventana, como se hacía en FS9 y FSX, 

debe de ser hasta relativamente más sencillo que hacer que se muevan todas las vistas en 3D de una 

forma sincronizada como hace actualmente y supongo que consumiendo muchos menos recursos.  

No me aporta nada los detalles de arañazos en los cristales, reflejos, sombras y demás, si no tengo a 

mano los distintos controles y me obligan a apartar la vista y tener que pulsar controles en 3D (muchas 

veces no hacen la función que quieres por no pulsar exactamente donde debes por culpa de la vista en 

perspectiva). El MSFS, para volar de una forma medio decente requiere demasiados periféricos.  

 

¿Qué equipo y periféricos usas? ¿Joystick, cuernos…? 

-Utilizo el yoke (cuernos) de CH con los pedales de Saitek. Además, a lo largo del tiempo, he usado el 

MPanel, muy versatil pero no lo he logrado configurar para el MSFS. 

Track IR, lo estoy intentando usar de nuevo, pero con muy poco movimiento para desplazarme 

ligeramente dentro de cada una de las vistas grabadas y usando mucho la pausa tras tener la vista 

deseada, así es más llevadero lo de los controles 3D, ya que en su día, lo dejé aparcado por no 

acostumbrarme a él.  

X Touch, es un controlador MIDI qué con la ayuda de un programa, se comunica con el simulador para 

actuar sobre distintos controles (tipo pulsador, encoder y potenciómetro (sólo 1)), también tengo que 

ponerme con él para configurarlo correctamente. 

Vista de la Cessna  
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Alguna vez he estado haciendo pruebas con Mobiflight y arduino con idea de tener la mayoría de los 

mandos más usuales a mano, ya que no me encuentro nada cómodo con el sistema de vistas 3D del 

MSFS como he comentado antes. 

 

¿Qué tipo de vuelos online sueles hacer, VFR, media 

distancia…? 

-Suelo hacer vuelos cortos de 1 hora u hora y media en IFR 

con el B738 y últimamente, con el A320. Con la Cessna, 

vuelos VFR offline donde practico emergencias y maniobras 

varias. 

 

¿Cuánto tiempo sueles dedicar a la semana a volar? 

-Aproximadamente calculo que unas 4 horas 

 

Por tu indicativo "Alpha", llevas tiempo en nuestra 

Compañía, ¿Cómo conociste AirHispania? 

-Un antiguo compañero de trabajo, se apuntó y años más 

tarde, me apunté yo. Él empezó a volar en IVAO y alguna vez 

lo hacíamos entre los dos, pero notamos que estábamos 

muy pegados.  

Para que te hagas una idea, preparamos un vuelo con un reactor, creo que el learjet 45 entre Jerez y 

Madrid, y en el nivel de vuelo pusimos 7000 pies y el controlador nos tuvo que decir que eso es muy 

bajo (ahí estaba el nivel, jaja) 

En Airhispania, con la posibilidad de volar en red propia y dar formación, te sientes más cómodo a la 

hora de lanzarte a volar en red. Antes, IVAO, no proporcionaba la formación que ahora sí proporciona. 

 

¿Por qué has decidido seguir en AirHispania y no en otras redes virtuales? 

-No soy de hacer muchos cambios en lo que ya funciona, tampoco he visto razones para cambiar. 

Además, una vez que te enseñan aquí, te ves comprometido a devolver ese aprendizaje a las nuevas 

incorporaciones. 

 

Sabemos que te gusta formar a los compañeros, eres instructor VFR y ATC 1, pero seguro que eres el 

que más nos ha visto sufrir como alumnos VFR en las tutorías en Santo Tomé del Puerto LETP, ¿es así? 

Dentro de la escuela VFR, muchos años atrás me asignaron la VFR2, en la cual, se conoce a fondo el 

avión con sus performances, principios de vuelo, etc. y LETP da la oportunidad de llevar al límite todo lo 

aprendido, así como observar el comportamiento del mismo 

despegando de una pista con una elevación considerable que además es corta y está rodeada de 

montañas. En una de las tutorías, los alumnos me insistieron en que querían que les diera yo la VFR 3 y 

así lo hice. Curiosamente, la VFR 3 también es en Santo Tomé del Puerto, desde entonces, doy las VFR2 

y VFR3, que ambas son en LETP, así que, efectivamente, seguramente, sea quien haya visto a más 

vitrina con parches, pines, 

instrumentos antiguos, etc. 
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alumnos "sufrir" dicho aeródromo, aunque realmente, tras estas prácticas, más que sufrir, cogen mucha 

soltura en el manejo del avión y en la navegación en espacio aéreo controlado tan restrictivo como al 

que nos enfrentamos "debajo" del TMA de Madrid, con distintos sectores de distintas limitaciones en 

altitud para VFR, en una franja en la que tenemos por arriba espacio aéreo tipo A (sólo para IFR) y por 

abajo zona montañosa. 

 

¿Recuerdas cuando ibas a dar "clases particulares" de teoría al Oratorio de la Santa Cueva? 

-Sí, fue una época en la que no estaba trabajando y alguna que otra mañana me iba al Oratorio de la 

Santa Cueva, donde trabajaba Antonio Segura y allí echábamos algún que otro rato de tertulia y 

aclarando dudas. Creo que, por aquel 

entonces, él estaba sacando el VFR, de 

ahí lo de "clases particulares". 

A parte de este hobby y de los drones, 

¿tienes otras aficiones? 

-Soy aficionado a la música. Toco el bajo 

eléctrico. He estado en varios grupos 

tocando música de Dire Straits, Eric 

Clapton, Pink Floyd, Blues, etc.   

Os dejo un enlace de uno de los grupos, 

Sultans of  Cream:  

 

 

 

 

https://www.youtube.com/watch?v=K13kmLvNp_c 

¿Sigues ensayando con tus colegas? 

-Desde hace unos años, ya no tocaba con grupo, ya que era muy difícil organizarse y poner de acuerdo 

a tanta gente para ensayos, tocar, etc, sin embargo, desde hace unos 6 meses, he vuelto a un grupo. En 

esta ocasión estamos montando temas de Rock Andaluz. En ese campo estoy bastante perdido, no es 

una música que haya escuchado antes de forma frecuente, además, el bajo de esos temas es otro 

mundo, un lenguaje musical completamente distinto. Otro reto. 

 

¿Dais algún concierto? 

-Aún no. Estamos montando el repertorio inicial y ensayándolo. Cuando lo tengamos más amarrado, 

empezaremos a movernos. 

 

Muchas gracias Miguel por dedicar este tiempo para que te conozcamos un poquito más.  

-De nada, a vosotros por el interés. 

Vista del aula de formación 

 

https://www.youtube.com/watch?v=K13kmLvNp_c
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  A primeros de diciembre, 38 alumnos están matriculados actualmente en la escuela VFR, de los 

cuales 21 están inscritos en las 5 tutorías activas. No solo se ven ¨caras¨ nuevas de pilotos que ingresan 

por primera vez en nuestra compañía, sino que también están regresando antiguos indicativos, pilotos 

que ya habían estado en AirHispania y por unos motivos u otros dejaron el curso PPL-VFR un poco al 

margen, ya que los tiempos de espera entre las tutorías, quizá hacían perder un poco el hilo y poco a 

poco abandonando. Incluso alguno de ellos ha querido refrescar las tutorías aprobadas para empezar 

de cero. Sin duda, la fluidez con que se están realizando todas las tutorías VFR es un punto muy 

importante para esta abundante promoción de pilotos que ha decidido retomar este título, pues se 

acortan mucho los tiempos para obtener la titulación. 

Los calendarios de las tutorías VFR están ya publicados, y si todo va bien, en seis meses puedes sacar la 

titulación del PPL-VFR. Cada mes, aproximadamente, se abre la VFR0. En este momento hay abiertas 6 

tutorías VFR. La intención de la escuela VFR es preparar a los pilotos titulados para que estén listos 

nada más disponer del PPL-VFR y comenzar la escuela IFR. ¡Que el ritmo no pare! 

 

 

 

´Santo Tomé del Suplicio´ 

Han pasado ya unos cuantos años, cuando tres alumnos VFR de AirHispania, llegaron a la VFR2 y tenían que realizar 

sus prácticas en Santo Tomé del Puerto LETP. José Augusto, Sebastián Cano (de Cádiz) y Antonio Segura, 

quedaban por las tardes para practicar en Santo Tomé las tomas y despegues, y los ascensos y descensos en espiral 

en este aeródromo tan peculiar. Les sudaban las manos, y tal era su frustración al ver que aquella Cesnna no subía 

hasta el VOR de Somosierra, ni regulando la mezcla, que bautizaron este aeródromo con el nombre de Santo 

Tomé del Suplicio, y que, a día de hoy, se sigue llamando así por la cantina del Discord. 
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                                                Objetivos de la VFR2: 

 

 

• Conocer los principios básicos del 

vuelo. 

• Adquirir unos conocimientos básicos 

sobre meteorología. 

• Vuelo con viento. 

• Decodificar METAR complejos. 

• Conocer todas las características 

(perfomances) de la aeronave que 

vamos a pilotar. 

• Realizar correctamente las listas de 

comprobación según las fases del vuelo. 

• Dominar la aeronave en vuelo nivelado, 

ascensos, descensos, virajes y utilización 

de los flaps. 

• Conocer los conceptos básicos sobre 

carga y centrado (Los pesos). 

 

Práctica: 

• Listas de comprobación desde puesta 

en marcha hasta regreso a plataforma. 

Supervisado por Instructor. 

• Circuitos de tráfico a izquierdas y 

derechas. 

• Tomas y despegues. 

• Vuelo recto y nivelado. 

• Vuelo lento, técnicas de compensación. 

• Ascensos y descensos a velocidad 

controlada y régimen controlado. 

• Virajes. 

• Procedimiento de esperas. 

• Procedimiento de frustrada. 

 

 

Teoría: 

• Principios básicos del vuelo (por correo) 

• Meteorología. 

• Tipos de nubes (por correo). 

• Vuelo con viento (por correo). 

• El METAR. Se aconseja también 

consultar las tablas que aparecen en la 

Guía Met (Págs. 8 a 14). 

• Las performances de la aeronave. 

• Listas de comprobación (por correo). 

• Despegues. 

• Aterrizajes. 

• Vuelo recto y nivelado. 

• Vuelo lento, pérdida. 

• Virajes (barrido y en 8). 

• Ascensos. 

• Descensos. 

• Carga y centrado: Los Pesos (por correo)  

 

 

 

 
                         Calendario Tutorías VFR previstas para Primer Semestre 2024 

• VFR1: Primera semana Enero 

• VFR3: Primera semana Enero 

• REPASO GENERAL: Segunda semana 

Enero 

• VFR2: Tercera semana Febrero 

• VFR4: Tercera semana Febrero 

• VFR0: Segunda semana Marzo 

• VFR1: Primera semana Abril 

• VFR3: Primera semana Abril 

• VFR2: Tercera semana Mayo 

• VFR4: Tercera semana Mayo 

• VFR0: Última semana Junio 

• REPASO GENERAL: Última semana 

Junio 
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  La escuela IFR cuenta ya con tres alumnos autorizados para volar en Eventos y casi con toda 

seguridad, en enero pueden tener el título IFR, ya que están realizando las prácticas de la IFR 

5. Estos tres alumnos, han impartido las tutorías y prácticas en unos horarios fuera de lo normal 

en AirHispania, en horario nocturno y en concreto los sábados por la noche, pues el 

compañero Roger Olivares AHS779D al estar en Venezuela y tener 7 horas de diferencia y 

motivos laborales, no disponían de otro horario.  

 

 

 

 

 

Gracias a su instructor Antonio Segura AHS205D por el esfuerzo de cuadrar horarios y a sus 

compañeros José Antonio AHS152C y Esteban AHS521E por unirse y que no estuviera solo. 

¡Buen trabajo! 
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 Actualmente, 11 alumnos están realizando el curso ATC-1, de los cuales 5 de ellos, han comenzado las 
prácticas de la tutoría cuarta, lo que ya les permite controlar torre en aeropuertos con llegadas y salidas 
instrumentales.  

Realizarán las siguientes prácticas: 

• Tráfico fantasma. 
• Circuitos de tráfico. 
• Entradas y salidas CTR. 
• Llegadas instrumentales. 
• Separaciones VFR e IFR 
• Planes de vuelo IFR, Salidas instrumentales. 

Los tráficos fantasma, son la incapacidad de detectar un tráfico en un radar aéreo. En AirHispania, el 
controlador ATC tiene que recurrir a esta técnica de controlar tráficos fantasma o invisibles, ya que a 
veces (cada vez menos), sufrimos desconexiones de la red, y aunque el piloto sigue volando el simulador 

con normalidad, el 
controlador no lo ve en el 
radar, teniendo que 
“imaginar” donde se 
encuentran las aeronaves y 
con que altitud. Si la 
desconexión la sufre el ATC, 
la situación se complica aún 
más, pues deberá controlar 
a todos los tráficos 
existentes sin poder verlos. 

 

Para la práctica de esta 
técnica, el alumno ATC, 
deberá tener una pizarra 
magnética, libreta o similar 

para ir apuntando la situación del avión en cada momento y a la colación del instructor diciendo donde 
se encuentra, ir moviendo la ficha de cada avión en la casilla que corresponda de las partes del 
aeropuerto, para saber en qué situación está cada tráfico. 

Como gran novedad, en esta última tutoría, se ha prescindido de la pizarra “analógica” que tenía cada 
alumno ATC, pasando a la versión Online a través de la plataforma Excalidraw, que es una herramienta 
de pizarra virtual colaborativa que le permite dibujar fácilmente diagramas que parecen dibujados a 
mano. A través de esta aplicación online todos los instructores pueden ver la situación del tráfico. 
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Sin duda un gran avance muy visual que facilita mucho la labor de los instructores. 

 

   Gracias a Juanjo AHS409E, Javier AHS297E, Vicente AHS400E y Abel AHS487E. 

 

 En la real, los tráficos fantasma pueden ser motivados por muchos factores, entre los cuales pueden ser 
los siguientes: 

• Altura baja del tráfico a controlar 

• Falta de equipo de transpondedor 

• Fallas técnicas o interferencias 

• Áreas de sombra del radar 

• Condiciones meteorológicas 

Es fundamental abordar estos problemas para garantizar la seguridad y la eficiencia del sistema 

de control de tráfico aéreo. La tecnología de radar y los procedimientos de control aéreo están 

en constante evolución para mejorar la detección y la gestión del tráfico aéreo. 
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Continúan las prácticas de los alumnos ATC-II en torres con gestión de aproximación y en 

dependencias de Aproximación.  

¿Qué diferencia hay entre ambas? 

La diferencia principal entre "torres con gestión de aproximación" y "dependencias de aproximación" 

está relacionada con las responsabilidades y funciones específicas de cada una. 

Torres con Gestión de Aproximación: 

En este caso, la torre de control también se encarga de gestionar las funciones de aproximación. 

La torre de control, no solo controla las operaciones en el espacio aéreo inmediato alrededor del 

aeropuerto (zona de maniobras y aproximación), sino que también asume las funciones de control de 

aproximación para gestionar los tráficos que se aproximan al aeropuerto desde distancias más amplias. 

Dependencias de Aproximación: 

La gestión de aproximación se realiza por una instalación separada llamada "dependencia de 

aproximación". 

La dependencia de aproximación se encarga de guiar a las aeronaves en su fase de aproximación 

antes de ser transferidas a la torre de control para las operaciones de maniobras y aterrizaje. 

 La separación de funciones entre TWR y APP, permite una distribución más eficiente de la carga de 

trabajo y una gestión más especializada de las aeronaves en las diferentes fases de vuelo. 

En resumen, la principal diferencia radica en si la torre de control asume también las funciones de 

aproximación o si estas funciones son manejadas por una entidad separada, la dependencia de 

aproximación.  

 

En España tenemos las siguientes Torres con Gestión de Aproximación: 

• Reus LERS_TWR 

• Asturias LEAS_TWR 

• Logroño LERJ_TWR 

• Pamplona LEPP_TWR 

• San Sebastián LESO_TWR 

• Santander LEXJ_TWR 

• Vitoria LEVT_TWR 

• Almería LEAM_TWR 

• Granada LEGR_TWR 
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 Anteriormente, para la obtención de la licencia CPL era preciso realizar 30 vuelos de más de 30 
minutos y menos de 300 puntos de penalización u obtener 8000 euros de beneficio en Aerotaxi. 
Ahora, para obtener la titulación CPL se precisa superar el curso que contiene un examen teórico y 
práctico, donde se utilizarán las aeronaves TBM930 y ATR42/600 y 15 vuelos de prácticas durante el 
curso. 

Para acortar ese salto tan grande que quedaba en las escuelas entre el curso IFR y PTLA, se potenció la 
creación de la escuela CPL IFR para cubrir ese vacío en la formación de pilotos en Airhispania. 

Tanto el Staff como la Escuela CPL tienen el placer de informaros que ya tenemos en el hangar una 
nueva aeronave que junto con la TBM930 son las que se harán las prácticas y exámenes de la 
titulación CPL IFR. 
 
El ATR 42-600, con matrícula EC-AT4, requiere sólo la licencia PPL IFR para que los alumnos puedan 
valorar en Bender los 15 vuelos mínimos exigidos con una duración mayor de 30 minutos y menos de 
300 puntos de penalización. 
 
 

 
 
También gracias a nuestro compañero Abel Graullera AHS487E que ha creado una librería específica 
del ATR42-600 (también la ha realizado para el ATR72-500) para Airhispania que ya tenéis 
disponible en la web en Flota Escuela. 
 
Os recordamos que el ATR 72-500 no lo hemos tocado: sigue necesitando el CPL. 
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Os invitamos a descargar las librerías y apuntaros al curso, que comenzará próximamente, a todos 
aquellos que: 
 
- Siendo pilotos IFR quieran obtener la calificación CPL IFR. 
- Siendo CPL IFR o PTLA quieran aprender más sobre el manejo de estas aeronaves. 
 
El coordinador e instructor Simón Murillo AHS206E nos va a enseñar procedimientos y 
conocimientos de los turbohélices que conviene refrescar o aprender según sea el caso. 
 
Esperamos que esta iniciativa tenga una amplia acogida por vuestra parte y sirva para que los pilotos 
de Airhispania sean los más grandes y preparados. 
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      LERE Requena  

   LERE   antes       LERE después 

 

 
 

Continuas modificaciones están realizando los compañeros de Sectores, incorporando las novedades 

de los AIRAC vigentes, como de retoques y nuevos aeródromos que tenían algún error o no existían.  

Se modifico la pista de hierba de Santo Tomé del Puerto LETP, que estaba la orientación al revés. Tenía 

numerado 29 en lugar de 30. Se arregla la rodadura. Para asegurarse de este cambio, se llama al 

aeroclub de Santo Tomé para preguntar sobre este error.  

 

 

 

 

 

 

Gracias Vicente N. AHS400E y Grupo de sectores 

                    por las aportaciones. 
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Modificaciones de interés en el Airac 1523 (con efecto 30-11-2023) 

De carácter general: Modificaciones en varias frecuencias de dependencias para adaptarlas al canal 

8.33 

GALICIA: Modificaciones en TMA, nueva Sectorización, cambios en altitudes mínimas de vigilancia 

ATC, carta de circulación VFR. 

A CORUÑA: Nuevo CTR, modificación punto VFR E-1 

ALICANTE: Nuevo CTR, cambios en designadores de procedimientos, modificaciones en cartas de 

aproximación VOR RWY 28, nuevas cartas VAC, modificación puntos VFR. 

CASTELLÓN: Nuevo CTR, cambios en designadores de procedimientos, Nueva carta VAC, 

modificación puntos VFR 

PAMPLONA: Nuevas STAR RNAV y aproximaciones RNP con tramo final VPT. 

SANTIAGO: Nuevo CTR 

VALENCIA: Nuevos CTR y ATZ, cambios en designadores de procedimientos, eliminación 

procedimiento VOR A, nueva carta VAC, modificación puntos VFR. 

VIGO: Nuevo CTR, nueva carta VAC. 

 

Nueva Circular ENAIRE 

08/23 02-11-23 Características del Sistema de Navegación GBAS. Maniobras de aproximación 

instrumental de precisión GLS CAT I. 

 

El Sistema de Aumentación Basado en Tierra (GBAS, por sus siglas en inglés Ground-Based 

Augmentation System)  

´Es una tecnología avanzada de navegación aérea que proporciona correcciones precisas y mejoradas 

a la señal del Sistema de Posicionamiento Global (GPS) 

GBAS es una tecnología avanzada que mejora significativamente la precisión y la confiabilidad de la 

navegación aérea, especialmente en situaciones críticas como el aterrizaje. Su capacidad para 

proporcionar correcciones precisas y continuas hace que sea una herramienta valiosa en la 

modernización de los sistemas de navegación y control de tráfico aéreo´ 

 

 

 

 

 

 

https://aip.enaire.es/AIP/contenido_AIC/I/LE_Circ_2023_I_08_en.pdf
https://aip.enaire.es/AIP/contenido_AIC/I/LE_Circ_2023_I_08_en.pdf
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 El Grupo de eventos nos tiene preparado para este mes de diciembre grandes sorpresas. Ya están 

organizados los eventos para todo el mes y como gran novedad y sorpresa, el sábado día 16 de 

diciembre, de 16h a 18h zulú, volvemos a volar juntos en IVAO en el SILVER SKIES, de Madrid a Palma 

de Mallorca LEMD-LEPA. 

Habrá premios, y entre otros, el Departamento de Operaciones de Vuelo de IVAO organizará un 

evento HQ el año que viene con la VA que más participe en el Silver Skies. ¡VAMOS A POR ELLO! 

Aquí está la normativa del evento: 
IVAO presenta su evento estrella, Silver Skies el 16 de Diciembre de 

2023. Este evento único que bate récords mantiene vivos y activos los 

cielos de IVAO. En este evento de un día de duración participan docenas de 

países de todo el mundo que ofrecen una amplia cobertura ATC para 

literalmente miles de vuelos en línea. Esperamos que el tráfico pico 

comience a generarse a partir de las 17:00 UTC, así que asegúrate de 

poder unirte y experimentar lo mejor que IVAO tiene para ofrecer. 

 

Este evento pondrá el broche de oro a nuestro 25 Aniversario. Por eso, 

desde el departamento de eventos queremos agradecerte tu participación 

en todos los eventos, sugerencias y sobre todo por ser parte de esta 

maravillosa comunidad. 

 

Para el año que viene tenemos más sorpresas preparadas, pero aquí os 

tenemos un adelanto- 

 

En el último Crowded Skies, conseguimos 2152 conexiones simultáneas y 

esperamos que nos ayudes a batir el récord de 3004 conexiones 

simultáneas este año! 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Premios: 

Nuestro sponsor Aerosoft donará 1€ por cada conexión en la hora pico 

(17:00 UTC) 

 

El Departamento de Operaciones de Vuelo organizará un evento HQ el año 

que viene con la VA que más participe en el Silver Skies. 

Y más sorpresas todavía por anunciar... 

 

No olvides la medalla del Silver Skies! 

 

Para conmemorar el 25 aniversario de IVAO, todos los participantes 

recibirán una medalla para conmemorar Silver Skies. La medalla se otorgará 

automáticamente a los miembros participantes después del evento (este 

proceso puede tardar algunas semanas). 

 

Requisitos para obtener la medalla: 

 

Estar conectado al menos 20 minutos antes y después de la hora pico 

prevista del evento (17:00z), lo que significa que debes estar conectado al 

menos entre las 16:40z y las 17:20z 

Pilotos: Mínimo 2 horas de vuelo 

ATC: Mínimo 1 hora de control 

Las conexiones como staff no cuenta.
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AirHispania 

Líneas Aéreas Virtuales 



 
 

  
 

22 
 

Nº5 Diciembre de 2023 

 

 

 AirHispaniaNews 
Líneas Aéreas Virtuales 

Noticias, eventos, anuncios y novedades más recientes 

 

 

 

 

A continuación, están los eventos del mes de diciembre. Aparte de los de martes y jueves, este mes 

tenemos el SILVER SKIES de IVAO. Vamos, ¿a qué esperas para apuntarte? 
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  El pasado jueves 23 de noviembre de 2023, volvíamos a estar convocados para un vuelo en grupo en 

la Red de IVAO. No se trataba de un evento por su parte, pero sí por la nuestra. 

 En un principio, el plan de vuelo organizado era Vigo LEVX –> San Sebastián LESO. Nos habían 

´prometido´ que esta vez sí tendrían control ATC en casi todo el norte de España. 

 Como en la convocatoria anterior, nos pusimos serios para planificar y que todo saliera a la perfección. 

Incluso abrimos días previos LESO_APP para practicar la llegada tan ajustada que tiene LESO. 

 El día antes, Jose R. AHS320D, mantuvo una reunión con varios miembros de STAFF y jefes FIR de 

IVAO para comentar nuestra 

propuesta de vuelo y el jefe 

del FIR Madrid le trasladó que 

este aeropuerto tiene unos 

procedimientos publicados 

que suponen que cada avión 

debe llegar con unos 5-7 

minutos de separación.  

Si nuestros slots de salida son 

cada 3 minutos para una 

estimación de tráficos 

superior a 20, 

estaríamos generando un 

cuello de botella para los que 

el aeropuerto no se ha 

diseñado. 

 

Finalmente se decide realizar el vuelo Sevilla LEZL – Alicante LEAL, con salida 20:00 UTC. 

Los jefes FIR insistieron que estimáramos salidas cada 5 minutos, manteniendo el orden de los slots 
pero calculando 5 minutos (procedimiento CTOT Calculated Take Off Time) para las siguientes 
reservas. 
Salimos como nos indicaron cada 5 minutos desde LEZL, unos salíamos por el norte BUDIT y otros lo 
hacíamos por el sur MARTIN.  
Y así fue. Sin ninguna novedad reseñable, más que el vuelo de casi una veintena de compañeros de 

AirHispania, con FULL ATC Control, demostrando que sabemos hacerlo muy bien, siendo considerados 

una de las mejores Compañías Aéreas Virtuales de España. 

Vuelo Online Externo 

Evento de jueves de AirHispania en IVAO 

¡Esta vez Sí! 
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Este mes nos regalan las fabulosas libreas del Boeing 737 PMDG, el DC6 en versión A y B, el 

Robin cap 10c y el DASH-7. Un completo pack de regalo de Reyes para estas Navidades. 

Gracias Abel AHS487E y Vicente AHS400E. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Libreas 
AirHispania 

Líneas Aéreas Virtuales 

Boeing 737 PMDG 

DC6 



 
 

  
 

25 
 

Nº5 Diciembre de 2023 

 

 

 AirHispaniaNews 
Líneas Aéreas Virtuales 

Noticias, eventos, anuncios y novedades más recientes 
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Nuevas medallas por horas de vuelo 

Se asignarán automáticamente las siguientes medallas, en función de las horas de vuelo realizadas: 

 

 

Muchas gracias a: 

▪ AHS681E Humberto Malavé por la sugerencia 
▪ AHS712D Álvaro Escorcia por el diseño de las medallas 
▪ AHS8553 Luis Fernández por la codificación en PHP 

AHS Connect 2.1  

El pasado día 4 de diciembre, realizamos un test en LESO varios compañeros, 

convocados por Luis Fernández AHS8553 en un post del foro-general de Discord. 

Aunque se detectaron varios fallos que Luis intentará corregir, la sensación fue 

buenísima, pudiéndonos ver durante el tiempo que iba bien, muy fluidos y con una 

calidad muy buena.  

Nos marchamos asombrados de ver la evolución de AHS-Connect, un programa que 

nació en el hangar de Luis y que ha ido creciendo muy rápido. ¡Estamos muy cerca de dar con ello! 

Muchas gracias Luis por el esfuerzo que te lleva continuar con la evolución de AHS-Connect y por estar 

siempre pendiente de todo. 

Últimas versiones de Programas Base 

-AHS-Connect v1.6        Nuevo! Programa para la conexión ONLINE de los Pilotos a la Red de Vuelo de AirHispania. 

-JoinFS v.1.2 Programa que funciona junto con el AHS-Connect que permite visualizar los tráficos cuando volamos online 

en la red de AirHispania.                                    

- AHSBoxJoin v1.1                                

-AHS-Radar v4.35        Nuevo! En el desarrollo de un sector radar, sección IAC, se pueden utilizar nombres de VOR, 

NDB y FIX, además de las coordenadas. Gracias a Antonio Segura por la sugerencia. 

- Sectores Radar AIRAC 2312         Nuevo! Entrada en vigor el 2 de noviembre de 2023        

-AHSValAT v3-02 

-AHS-Bender v8.2         Nuevo! Permite a los alumnos IFR, autorizados a Eventos, utilizar el Piloto Automático y el GPS.                      

-AHSBoxJoin v1.1                                  

-AHS-Box (Caja Negra) v4.14 

 

 Nuestro Software 
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El pasado domingo día 26 de noviembre, varios compañeros tuvieron la suerte de visitar el Museo del 
Aire y del Espacio juntos. Javier Izquierdo AHS297E, Pepe Ugeda AHS479D, Gabriel Raya AHS439C, 
Jorge Gotopo AHS794E  y Humberto Malabe AHS681E, no perdieron esta oportunidad de volver a 
verse. 

 
Compartir ese momento con amigos y 
colegas debe haber agregado un toque 
especial a la experiencia, ya que 
pudieron intercambiar impresiones, 
curiosidades y anécdotas durante su 
recorrido, que normalmente las hacen a 
través de Discord o Team Speak. 
 
Después disfrutar del museo y del 
fascinante mundo de la aviación, la 
jornada continuó con un delicioso 
almuerzo compartido. Las risas, las 
conversaciones animadas y el sentido de 
camaradería hicieron que este día fuera 
para repetir con más compañeros de 
AirHispania para otra ocasión.  
 
No hay duda de que estas experiencias 
fortalecen los lazos entre compañeros y 
crean recuerdos duraderos. 
 
 

Aprovechando la visita de nuestros compañeros, podemos recordar una breve reseña de este 
fantástico museo.  

 
“La historia de la Aviación española es rica en 
gestas gloriosas, vuelos y viajes de relevante 
mérito. Para honrar la memoria de quienes los 
realizaron, mantener vivo el recuerdo de estos 
hechos, aprovechar sus beneficiosas enseñanzas 
y despertar la vocación aeronáutica en las 
nuevas generaciones, resulta aconsejable la 
creación de un Museo donde todos aquellos 
hechos de marcado relieve tengan la debida 
representación, tanto desde el punto de vista 
humano como material. Al mismo tiempo el 
Museo constituirá un exponente de la evolución 
y progreso de las técnicas aeronáuticas y 
astronáuticas.” 
 

 

Escuentro de AirHispania en el museo del 

Aire y del Espacio 
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El museo tiene por finalidad la adquisición, conservación y exposición de los bienes que constituyen 
el Patrimonio Históric de la Aeronáutica Española. 

 
Dispone de una exposición exterior y siete hangares que albergan 
aeronaves, uniformes, condecoraciones, motores, maquetas y otros 
fondos relacionados con la aviación. 
 
Terminada la Guerra Civil y una vez creado el Ejército del Aire, se 
concibe la idea de crear un museo que reflejara la evolución e historia 
de nuestra aeronáutica. 
 
Desde 1975 el Museo está en Cuatro Vientos y se han sucedido 
varias ampliaciones que le convierten en un referente europeo de la 
aeronáutica. 
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Hace años, cuando un grupo de amigos que mantenían una misma afición o hobbye se conocían en 

persona se llamada “quedada”, “verticalada”, ”juntada”…hoy, se denomina desvirtualizarse.  

Esto ocurre cuando dos o más personas que previamente se conocieron o interactuaron en línea 

deciden encontrarse en persona, fuera del entorno virtual. En otras palabras, es el paso de la 

interacción en línea al encuentro cara a cara en el mundo real.  Pues eso, que ¡queremos conocernos! 

Se están preparando varias quedadas, que organizándolas con tiempo como se están haciendo 

pueden ser una buena oportunidad para los que no nos conocemos aun, podamos hacerlo. 

 

 

Aprovechando que Luis Fernández  

AHS8553  va a estar en San Fernando 

(Cádiz), su ciudad natal estas Navidades, 

ya se ha puesto la maquinaria a 

funcionar y se están organizando los 

encuentros. Intentarán quedar en el 

Aeroclub de Jerez para un vuelo real 

con Miguel Lozano AHS271A y luego 

un buen rato de risas, AirHispania, mas 

AirHispania, aviones… 

Si estás cerca estas navidades, no te lo 

pierdas, mira el hilo del correo del 28 de 

noviembre y ¡apúntate! 

 

 

Antonio Segura AHS205D, está 

organizando una posible quedada el 25 

de mayo de 2024 en Granada, con 

visita de la Base Aérea de Armilla. 

Vigilar el correo en próximas semanas o meses. 

 

Aerotrastornados del Norte-Centro 

Atentos a esta quedada los de la zona Norte, (Galicia, Asturias, Cantabria y País Vasco…) y Centro. 

Posiblemente en marzo, en la zona de León, con visita gastronómica, cultural o aeronáutica por la 

mañana. Seguiremos informando. 

 

 

AEROtrastornados

tos 
AirHispania 

Líneas Aéreas Virtuales 

Reunión en Cádiz en Navidad 

 

Aerotrastornados del Sur 

 

 



 
 

  
 

30 
 

Nº5 Diciembre de 2023 

 

 

 AirHispaniaNews 
Líneas Aéreas Virtuales 

Noticias, eventos, anuncios y novedades más recientes 

 

 

 

 

 

 

 No te pierdas las tardes de los Sábados, al puro estilo AeroClub, se junta un grupo de amigos en el 

Discord  para hacer vuelos informales, siempre en VFR, con aviones sencillos, vuelos siempre 

preparados para divertirse, para disfrutar del paisaje, 

viendo los volcanes en Lanzarote, las Pirámides de Egipto, 

las Cataratas de Iguazú, el Taj Mahal, París, Brasil, vuelos 

en Globo, en Zeppelin, en biplanos, viendo la fauna de 

África, el Naranjo de Bulnes…A las 18:00 de la tarde hora 

española para preparar el vuelo y a las 18:30 en la cantina 

del discord. Los compañeros te recomendarán libreas, 

aviones y escenarios. Los planes de vuelo en el canal rutas 

y viejes (Discord). ¡Entra y vuela, no te quedes en tierra¡ 

 

 

 

Y para celebrar la Navidad volando en grupo, el próximo 

sábado 23 de diciembre a las 18:00, hora local en el 

Discord, nos espera una gran sorpresa. Prepara un avión 

ligero maniobrable o un helicóptero. 

Nos darán las instrucciones para descargarnos un escenario 

especial y hacer un vuelo por el norte de Europa 

diferente…con sorpresas que no esperaremos. 

 HO! HO! HO!. 

¡Atrévete!, ¡Te esperamos! 

Vuelos entre amigos 
AirHispania 

Líneas Aéreas Virtuales 
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 Estrenamos nuevo nombre para mencionar el vuelo online que hacemos todos los domingos por la 

tarde de 18h a 20h hora local. “Sunday Coffee”. 

Un éxito de presencia de pilotos y ocupación de dependencias ATC, ya que todos los pilotos y 

controladores podemos participar y practicar todo tipo de procedimientos y seguir avanzando en las 

prácticas de las diferentes tutorías.  

Un vuelo donde todos nos vemos, desde alumnos VFR1 hasta PTLA, y sirve para conocernos y 

fomentar aún más la unión de AirHispania.  

El pasado domingo día 3, el radar mostraba este aspecto. Nos vemos el próximo domingo en el 

Sunday Coffee. 

 

 

 

 

 

 

 

Sunday Coffee 
AirHispania 

Líneas Aéreas Virtuales 

Nuevo formato 

 

También se estrena nuevo formato 

para anunciar y recordar los vuelos en 

la lista de correo general. 

Un diseño más claro, más visual y 

elegante, con toda la información que 

necesitamos para planificar el vuelo. 
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. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
      

 

 

        ¿Os ha llegado la Cesta de Navidad? 

 

 

 

 

 

Humor Aeronáutico 
AirHispania 

Líneas Aéreas Virtuales 

El Hombre no para de quejarse en el avión: 

-¡Estoy harto de esta aerolínea! ¡siempre me toca el 

mismo asiento! no puedo ver la película y, como las 

ventanillas no tienen persianas tampoco puedo 

dormir! 

Así que le dice a la azafata: 

–¡Déjese de bobadas y aterrice de una vez 

comandante! 

El examen VFR:  

-Bienvenido al examen de la VFR5 García. ¿Dígame, 

cuánto son 300 pies? 

- ¡150 personas!  

-Vuelva a matricularse en la VFR0 García. 

 

Un limpiador de aviones estaba limpiando la cabina 

del piloto, cuando vio un libro titulado “CÓMO 

VOLAR UN AVIÓN PARA PRINCIPIANTES (Volumen 

1) 

 

Abrió la primera página que decía: "Para encender 

el motor, presione el botón rojo...". Así lo hizo, y el 

motor del avión se puso en marcha... 

 

Estaba feliz y abrió la siguiente página...: 

"Para hacer que el avión se mueva, presiona el 

botón azul... "Él lo hizo, y el avión comenzó a 

moverse a una velocidad increíble... 

 

Quería volar, así que abrió la tercera página que 

decía: Para que el avión vuele, por favor presione el 

botón verde... "Así lo hizo y el avión comenzó a 

volar... 

 

Él estaba emocionado...!! 

 

Después de veinte minutos de vuelo, quedó 

satisfecho, y quería aterrizar, entonces decidió pasar 

a la cuarta página... y la página cuatro dice; "¡Para 

poder saber cómo aterrizar un avión, compre el 

Volumen 2 en la librería más cercana!" 
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¿Sabías que…? 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
  

 
 

 

Curiosidades 
AirHispania 

Líneas Aéreas Virtuales 

El transbordador espacial no era más que un planeador 

gigante y muy, muy caro. Todas las maniobras desde el 

principio de la deceleración en la órbita terrestre eran 

diseñadas y calculadas cuidadosamente para que el punto de 

aterrizaje fuera de Cabo Cañaveral. 

Sin embargo, para cualquier imprevisto (tanto en el 

lanzamiento como en el aterrizaje) había un aeropuerto 

alternativo avisado y listo para recibir al transbordador. Y esto 

no sólo en los EEUU, sino en todo el mundo. En España 

estaban en alerta la Base Aérea de Zaragoza y Morón, pero 

nunca se ha producido un aterrizaje del transbordador en 

ninguno de estos dos aeropuertos. 

 

De hecho los aeropuertos alternativos solo se activaban al 

despegue, por si había un despegue abortado antes de llegar a 

órbita. Para el aterrizaje sí que hubo aterrizajes alternos: en La 

base Edwards en California o White Sands Nuevo Mexico. 

 

El avión mas pequeño del mundo es el CriCri. Tiene una 

envergadura de 4.9m. El pájaro más grande es el 

albatros, su envergadura es de 3.7m. El avión mas 

grande es el Antonov AN-225 “Mirya” tiene una 

envergadura de 88m y se utilizó para transportar el 

transbordador espacial “Buran” 

El vuelo más corto del mundo registrado duró 47 

segundos, la ruta es entre Westray y Papa Westray en 

Orkney, un archipiélago en la costa noroeste de Escocia 

y la distancia que los separa es aproximadamente 2,7 

kilómetros. 

De manera habitual el vuelo dura aproximadamente dos 

minutos, pero en condiciones meteorológicas 

excepcionales puede durar menos. 

El vuelo más largo de la historia sin escalas duró 

aproximadamente 19 horas, viajando entre Singapur y 

Newark (Nueva Jersey), pero desde noviembre de 2013 

ya no se encuentra en servicio. 

En la actualidad el vuelo más largo une Doha (Qatar) 

con Auckland (Nueva Zelanda) dura unas 17 horas y 30 

minutos y recorre una distancia de 14.535 kilómetros, 

este vuelo es operado por Qatar Airways, arrebatándole 

el récord a Emirates cuya ruta es  Dubái- Auckland 

(14.200 Km). 

Por otro lado, Air India tiene un vuelo que recorre 

15.127 kilómetros entre la ciudad india de Delhi y la 

estadounidense San Francisco, pero tiene un viaje 

mucho más corto en el trayecto de regreso. 

Las luces del avión se apagan en el despegue y en el 

aterrizaje. Esto se debe a qué en caso de evacuación 

de emergencia, la visión de los pasajeros se ajustará 

rápidamente a la oscuridad. Al atenuar las luces, los 

ojos de los pasajeros y pasajeras se van adaptando a 

la oscuridad progresivamente y en caso de accidente, 

resultará más fácil dirigirse a las salidas de 

emergencias del avión. 

Las ruedas de los aviones no tienen cámara de aire. 

Van llenas de nitrógeno para evitar que exploten tanto 

por el calor como por los impactos contra la pista 

cuando aterrizan. También es importante que vayan 

llenas de nitrógeno, para que así no lleven oxígeno 

acumulado y no pueda crearse un incendio dentro se la 

goma. Las cubiertas pasan de estar por debajo de los 

0°C en vuelo a calentarse a más de 100°C en el 

aterrizaje. Todo mientras soportan todo el peso del 

avión. El Nitrógeno es un gas muy estable y ayuda a que 

la presión se mantenga bajo estas circunstancias tan 

cambiantes. 

La vida útil en condiciones normales de una rueda, es 

de 400 aterrizajes en invierno y 300 en verano. 

Cada rueda con su llanta pesa unos 250 kg. 

El aeropuerto con la pista más corta (y de las más 

peligrosas) es el Aeropuerto Juancho E. Yrausquin, que es 

el único aeropuerto en la caribeña isla de Saba. Está 

considerado con sus 396 metros de longitud como la pista 

comercialmente útil más corta en el mundo. 
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Llegan las Navidades y quizá tengamos mas tiempo para poder ver una película o leer un libro. Un 

regalo perfecto para cualquiera de nosotros.  Aquí van algunas recomendaciones: 

 

                                                               Libros 
 

Bitacora de Vuelo.  Cap. Francisco Moreno McGregor 
 

Recopila de manera cronológica algunas de las experiencias de una fructífera y excitante carrera como 

piloto comercial. Con una narración simple y amena, llena de humor, adrenalina y momentos 

inesperados, Francisco M. McGregor comparte con sus colegas, amantes de la aviación y curiosos, la 

magia de vivir en libertad con un poco de aire entre los pies y el suelo. 

 

 

 

 

 

Un Libro Guay Sobre Aviones: Curiosidades y otros cuentos. Dario Borhani 

 
Los aviones molan y este libro también. En Un Libro Guay Sobre Aviones encontrarás todas aquellas 

curiosidades que nos rodean cuando volamos y que nunca te habías planteado. Descubrirás, además, 

quiénes fueron los pioneros que desarrollaron todo lo que hoy nos parece normal a bordo de un avión. 

Así pues, te invitamos a que pongas recto el respaldo del asiento, te abroches el cinturón y disfrutes del 

libro. 

 

 

 

  Aviación para principiantes. Facundo Conforti 

 
Esta obra ha sido desarrollada para llevar los principales contenidos aeronáuticos a los entusiastas de la 

aviación, a los alumnos y futuros pilotos y a todo aquel apasionado del ámbito aeronáutico que desee 

aprender un poco más de este fascinante mundo de la aviación civil. 

 

Aprenderemos los principales conceptos teóricos de la aviación. Un resumen de cada área aeronáutica, 

explicada de forma sencilla y agradable de leer, pero al mismo tiempo, desarrollando los contenidos 

más relevantes de forma profesional y sumamente educativa. 

 

¿Como son las pistas de los aeropuertos?, ¿Por qué vuela un avión?, ¿Como se forman las nubes?, ¿Cuáles 

son las diferentes partes de un avión?, ¿Como funcionan los instrumentos del avión? Todas estas preguntas y muchas más, 

serán respondidas en este entretenido manual aeronáutico de lectura obligatoria para todos los que den sus primeros pasos 

en la aviación, o estén por hacerlo. 

 

1000 preguntas y curiosidades sobre aviación. Víctor Díaz 
 

¿Por qué vuela un avión? ¿Qué es la turbulencia? ¿Qué estudia un piloto? ¿Cuál fue el primer avión? 

¿Existen los chemtrails? ¿Por qué tengo miedo a volar? ¿Qué es un slot? Y así, hasta 1000 preguntas 

sobre aviación comercial en un libro ameno distribuido en 15 interesantes capítulos. ¡No te quedes con 

la duda! 

 

 

 

 

 Libros y películas 
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                                                             Películas 
 

"Sully" (2016): Dirigida por Clint Eastwood, la película sigue la historia real del Capitán Chesley 

"Sully" Sullenberger, quien realizó un aterrizaje de emergencia en el río Hudson con un avión 

comercial. 

 

 

 

 

"The Aviator" (2004): Dirigida por Martin Scorsese, esta película biográfica sigue la vida del 

magnate de la aviación Howard Hughes, interpretado por Leonardo DiCaprio. 

 

 

 

 

Flight (2012): Dirigida por Robert Zemeckis y protagonizada por Denzel Washington, la película 

sigue la historia de un piloto que salva a sus pasajeros en un aterrizaje de emergencia, pero enfrenta 

investigaciones posteriores debido a su comportamiento previo al vuelo. 

 

 

 

 Airplane! (1980): en España la conocemos como “Aterriza como puedas” aunque es una 

comedia, "Airplane!" es una película clásica que parodia las películas de catástrofes y presenta 

situaciones cómicas a bordo de un avión. 
 

 

 

                                                        Series 
 

"Air Crash Investigation" (también conocida como "Mayday"): Esta serie documental 

examina accidentes aéreos reales, investigando las causas y las lecciones aprendidas para mejorar la 

seguridad aérea. 

 

 

 

"Pan Am" (2011–2012): Una serie de drama que sigue a las azafatas y pilotos de la aerolínea Pan 

American World Airways en la década de 1960. 

 

 

 

 

"Airport" (1970): Aunque es una película, "Airport" y sus secuelas abordan situaciones de 

emergencia y suspense en el entorno aeroportuario. 
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